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Forfattarens forord

For cia 100 ar sedan fanns i Skanor-Falsterbo
c:a 800 manniskor av vilka den overvigande
delen av den manliga vuxna eller halvwuxna delen
av befolkningen var till sjoss. Nagra-industri-
er fanns inte och de magra jordama ute pd Naset
kunde blott i ringa man bidra till {6rsorj-
ningen av befolkningen. Sjomansyrket var
darfor ett helt naturligt yrke for de flesta.
Egentligen hade de inte ndgot val. De méste segla
for att overleva.

Konstigt nog har det skrivits mycket lite
om denna epok i stidernas historia, ett skede
som upptog flera hundra dr av Skanor-Falsterbos
historia.

Tiden kring sekelskiftet 1800 — 1900-talet
karaktariserades betraffande fartygens utform-
ning {rdmst av kampen mellan segel och dnga
och det dr intressant ait se hur kampen utveck-
lades i Skanor-Falsterbo. Men den kom sam-
tidigt med den kraftiga strukturforandringen
av samhallet icke blott i Sverige utan i hela vast-
virlden. Man kan dra den slutsatsen ait det var
manga taktorer som bidrog till att allt sjétolk
lamnade Skandr-Falsterbe i bérjan av 1900-talet.
Kvar i stan blev dock lotsarna och en del
maskinbefal. Jag har forsokt att spara de gamla
sjomansslakterna i Skanor-Falsterbo, men det
har inte varit latt. Det ar i det narmaste 100 ar
sedan avfolkningen borjade och de gamla
sjoslakterna i princip skingrades. Detta med-
for att det &r svért att finna barn och barnbarn
att intervjua. Och det ar inte alltid man kan lita
pd horsagner.

Det har darfor varit nodvandigt att ga till kal-
lorna och soka vem som seglade nar och vart-

hin och med vad och med vem. Allt finns regis-
trerat men det ar mycket tidsodande att finna
det och inte alltid sa lact.

Det har funnits massor av sjofolk i Skanor-
Falsterbo och i boken ar endast ett fatal namn-
da. Slikterna har, som framhaéllits, i stor
utstrackning flyttat harifrdn och vad som
hinde pa farfars eller morfars tid eller anmu tidi-
gare 4r i ménga fall totalt bortglémt.

Ett varmt tack vill jag framfora till alla som
bidragit till denna bok genom att lata mig fa del
av deras sldkthistoria och fotografier av skepp
och manniskor. Ett varmt tack ocksa till dem
som givit mig méjligheten att studera egna
anteckningar om forhidllandena fordom har i
Skanor-Falsterbo och som bidragit med slakt-
forskning och hjalp till att rata ut manga fri-
getecken.

Jag vill ocksd framféra ett tack till de insti-
tutioner som jag under drens lopp lutat mig mot.
Jag tanker d sarskilt pd Statsarkivet 1 Stockholm,
Landsarkivet i Lund, Sjohistoriska Museet,
Sjofartsmuseet 1 Malmé och méanga andra
museer lings kusten och icke minst Club
Maritim.

An en ging beklagar jag att jag inte har kun-
nat fA med alla slakter och enskilda sjoman som
sakerligen gjort en livsgarming val vard att
kommas ihag, ty om det hade varit min ambi-
tion hade jag fitt ha ytterligare flera ar pa
mig. Och kom ihdg att detta inte ar en velen-
skaplig avhandling utan en berattelse om sjo-
farten forr i tiden sett fran Skanor-Falsterbos
horisont och skriven for att folk skall lasa den
med intresse.

Claes Aberg




Skanorskepparna
och deras skepp

nder medeltiden upplevde de smé
U staderna Skanor och Falsterbo en for-
sta storhetstid. Det var d4 sillen gick
till i Oresund. Trots sitt isolerade lage ¥ngt ute
i havet, drygt en mil utanfor den vilmaende skin-
ska slattbygden, sjod staderna av aktivitet.
Fiskare frdn framst den tyska Ostersjokusten,
men ocksd fran Helland, Frisland samt de
brittiska oarna sokte
sig hit. Dessa senare
kallades omlandsfarare
eftersom de maste segla
runt Jylland och de
danska oarna for att
komma till Falsterbo-
naset. De tycks mest
ha hillit tll strandnéra,
d v s ute pa vad vi idag
kallar Hovbackarna.
Folket fran de tyska
Ostersjostaderna inréttade sig daremot tamli-
gen stabilt pa sina egna omraden, fiden. Under
flera hundra ar byggde de sina “stader” i sté-
derna med hus, hyddor och till och med egna
kyrkor, av vilka dock ingen finns kvar idag.
Litbeckarna holl till 1 delar av vad vi idag kal-
lar gamla Falsterbo, folket frdn Wismar levde
vid Stefan Loving-omréidet och Gasslingekroken
medan Rostockarna levde pa Lagmanshejdan.
Hir hade man forbindelse med havet via
Bredvig. Detta bara nigra exempel. Men

médnga gatunamn i Falsterbo skvallrar idag
om att det fanns manga tyska stider som hade
fiden har.

Sa gick drhundrade efter arhundrade men sa
borjade sillen ta slut, inte forsvinna, men avta.
Fangsterna blev inte s stora som forr och
Skangr och Falsterbo minskade i betydelse. Snart
var den stora fiskerirorelsen slut. Under 1500,
1600-talet kom sé de
manga och linga
svensk-danska krigen
som tidvis nastan
omojliggjorde ett vet-
tigt utnyttjande av
haven. Och dessutom
fanns det gott om
kapare och sjorovare
vilket inte gjorde situ-
ationen battre. Det var
hérda tider och i
Skanor och Falsterbo hade man det svért.

Men s4 under 1700-talet borjade det hidnda
saker. I England och pd Kontinenten bérjade
industrialismen. Efterfrigan pd varor som
Sverige kunde producera okade kraftigt. Och
nir sedan industrialismen utvecklades ocksa
i Sverige dkade varuutbudet ytterligare. Kravet
pa transporter Gver haven dkade standigt och
de stora geografiska upptackterna 6ppnade nya
marknader med ytterligare ¢kat krav pé trans-
porter. Fran Sverige exporterade man tra, jarn,
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spannmil, levande djur och mycket annat och
sd importerade manen myckenhet lkol, saltm m.
Varuutbytet mellan landerna hade kommit
igang pa allvar.

Redan tidigt var [olket fran Skanor med.
Till att borja med fanns endast sma fartyg,
en- och tvAmastare, och man Agnade sig framst
a1 kustsjofart mer snart Nog var man ue ur Oster-
sjon och seglade pa Briitiska ¢arna, Kontinenten
och Medelhavet. Under senare delen av 1800-
talet utstracktes farderna ytterligare och manga
skeppare fran Skanor och Falsterbo forde
svenska skepp ut over hela varlden.

Man maste beundra den tidens skeppare. Att
finna Tatt vag over haven var en prestation.
Visserligen kunde vi navigera kustnara redan
pé vikingatiden men navigeringen var myck-
et hasardartad. Man hade kompassen och
man lirde sig ract tidigt att mata farten (unge-
farligt) och pé s satt kunde man berakna sitt
ungefirliga lage till sjoss. Men om det blev stilt-
je och fartyget lag och drev med tidvatten-
strémmarna och andra strommar var det svart
att veta var man var, och én varre om det
dessutom var dimma. 1 hért vader var det
inte battre. Man maste dé ofta segla sa att
storre hansyn togs till att klara fartyget an att
segla i viss riktning, Den tidens sjokott var ocksé
mycket bristfalliga. Nagot si nar tiliforlicliga sjo-
kort fick vi faktiskt inte forran en god bit in pa
1800-talet. Utprickningen till sjoss var myck-
et begransad. P4 en del stallen kustnara lade man
ut tunnor for att visa var en farled gick fram eller
for att varna for nagon speciell farlighet. En sadan
runna lag soder om Falsterbo rev innan fyr-
skeppet lades ut 1831.

Ocksé fyrbelysningen var sparsam. I Falsterbo
fanns redan pa medeltiden en s k vipplyr, en
korg med brinnande kol som holls uppe 1
luften av en lang stang som launde fallas ner nar

man skulle fylla pa ny kol. Liknande fyrar
fanns pd Jyllands nordspets Skagen och pi
Kullen, Nar Falsterbo fyr byggdes pa 1790-talet
hade den ocksa bara en oppen eld som brann
uppe pa fyrtornets platta tak. En sadan fyr har
en mycket begransad lysvidd. Lanterninen
byggdes till 1842 och da forbattrades lysvid-
den avsevart. Fyren utrangerades pa 1980-
ralet eftersom den ersatts av en bottenfast fyr,
Falsterborev, som star ungefar mitt emellan
Falsterbe och Stevns klint pa danska sidan.

Det var alltsa forenat med stora svéarigheter
att finna sin vag over havet. Man maste kunna
en hel del. Den utbildning datidens sjofarare
fick skottes huvudsakligen ombord dven om
det tidvis fanns en liten privat navigationsskola
{ Skanor dar man kunde f& viss teoretisk
utbildning. Det forutsattes att en skeppare
skulle undervisa sina skeppsgossar eller jung-
mian och matroser p4 samma satt som hant-
verksmastarna uthildade sina larlingar till
gesiller. Skepparna tog dérfor normalt med sig
endast egna soner och soner till slaktingar
och goda vanner. P4 satt och vis var det en stor
forman for en skeppare att kunna handplocka
sin besatming, Han fick pa si satt thop ett team
dir han kunde rikna med en mycket stor lo-
jalitet. Detta system star i bjart kontrast till de
stora sjofartsnationernas satt att bemanna sina
skepp med allskans pressade och shanghaja-
de individer och diverse slodder.

1842 tillkom navigationsskolan i Malmo
och da kunde blivande sjokaptener och styr-
man i en helt annan grund for sitt framtida yrke.
Men kravet pa att en sjoman skulle kunna
allt ombord forekommande arbete i riggen , vid
lasthantering, fartygsunderhdll o s v stod
Jevar. Man skulle segla "for om masten” 1 sex ar,
cenare sanktes det till fyra, innan man fick lasa
vid navigationsskolan. Se aven bil. 4.




Kaptensgéardar

emma i Skanor och Falsterbo gick

livet sin gilla ging anda fram till en bit

in pa 1900-talet. I mitten pa 1800-talet
hodde i Skanor inte mindre &n 90 skeppare och
{ Falsterbo ca 10. Skepparna, i mera hogtidli-
ga sammanhang benimndes de coopvardie
kaptener, bodde pd sina girdar inne 1 stan
och hade alla eit litet lantbruk — nagra kor, lite
smadjur, gss, hons etc. Korna vaktades under
betet av en for staden gemensam herde, dker-
bruket var samfallt och i ovrigt skottes lantbruket
av hustrur och hemmavarande barmn medan man-
nen och de unga pojkarna seglade pa varlds-
haven. Och det var nog nodvandigt att ha det
ordnat p4 s4 satt i den handelse familjen skul-
le mista de inkomster som sjofarten gav. Ty det
var ett farligt yrke att vara sjoman forr, sarskilt
pa segelfartygstiden. Vi far rakna med att mer
an 25% av sjomannen aldrig fick chans att full-
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borda sitt livsverk. Manga omkom i samband
med forlisningar, andra spolades over bord i
hart vader, ramlade ner fran riggen eller ska-
dades vid lasthantering. Manga [oll ocksd offer
for frammande sjukdomar.

Hemmavarande kvinnor hade det inte avunds-
vart. De visste inte nar deras mén skulle
komma tillbaka, och om han skulle komma till-
baka. Och han hade ofta med sig en eller ett
par soner. Fj heller de unga llickorna hade det
alliid s latt. Som exempel kan nimnas sjo-
mannen Petter August Pettersson, fodd 1841,
som seglade ute 1 10 dr! och sedan kom hem
och gifte sig med sin trolovade Anna Maria
[arsson. Han blev senare lots och fick dd inte
heta ngot son-namn varfor han tog namnet
Ahlstrom efter sin mor som hette Kerstin

Ahlstrom.

Ar 1850 forvarvade sjokapten Nikolaus Pehrsson detta
hus, byggt pa 1700-talet, belaget vid Osterplan i
Skandr. Huset ar fortfarande i slaktens ago.

Dessa tva sammanbyggda hus fran 1700talet ligger vid Radhus-
5 torgets dstra sida. Det vita huset beboddes bl a av sjokapten
N J Knutsson och det hégra bl a av sjdmansslakten Klein.
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Huset Ost 11 tillhérde sjtkapten N E Pehrsson.
Han fick dock inte bo dér mer an till 1896, da han dog
under en sjdresa i Stilla Havet.

Vid Mellangatan 3 byggde Johan Petter Ohrnberg ett
nytt hus efter branden 1885. Sedan Gvertogs huset av
Severin Pehrsson, gift Ohrnberg. Huset ar fortfarande i
slékten Ohrnbergs ago.

Helt ndra kyrkan i Falsterbo ligger Anders Gronwalls
gamla gard, numera sommarbostad och pietetsfullt
renoverad.

| hérnet av Vastergatan och Kaptensgatan ligger det s
k Westerbergska huset. Men det fanns manga
Westerbergare. Della ar endast eft av husen.
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Huset beldget omedelbart bakom radhuset byggdes
1882 av sjdkapten Olof Ohrnberg. Sedan gifte sig en
flicka Ohrnberg med en Tegnér och huset kallas det
Tegnérska.

B, =\ AN Qi
RN S

Sjokapten Olof Norman (1840-1902) har gett namn &t
inte enbart denna vackra gard i Falsterbo utan dven at
gatan utanfdr.
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Slakten
Norman

Falsterbo ar slakten Norman som vi

kan folja frdn 1700-talet till in pa 1900-
talet. Vi vet att jakten Frarwel pd 27 laster, byged
i Wolgast och med L P Norman som skeppa-
re gjorde en fraktresa 1774 frn Stockholm till
Hamburg. Lasten var jarn och alun. Briggen Sit
Qlof, byggd av furu i Soderhamn, och som dgdes
av N H Duhn gjorde resor pd Medethavshamnar
bl a Marseille under befal av ] A Norman
1784 — 1787 Detta medan Anders Norman forde
galeasen Catarina pd 25 laster. Detta var under
Napoleon-krigen di Sverige lig i krig med
Napoleon som tidvis ockuperade Svenska
Pommern.

Jacob Norman {61 slupen Fortuna, 15 laster
och bestyckad med tvd kanoner. Han gick
"pa resa vastvart” 1815 och iterkom 1816.
Troligen var han sysselsatt med att hamta salt
frin Spanien eller Portugal ty samtliga fartyg
som seglade 1 dessa farvatten mdste vara
bestyckade med kanoner till skydd mot sjorovare.

Soren Norman sokte vintern 1829-30 nod-
hamn med sin slup Svea i Karlshamn pa grund
av ishinder och Anders Norman, son till sj6-
kapten Nils Norman, "fick sin grav i Nordsjon”.

S& kan vi folja slikten decennium efter
decennium under 1800-talet. Det var karva tider
di. Malmés handelsflotta var mycket blyg-
sam och den mesta lastningen och lossningen
maste ske pa redden enar Malmos hamn inte

E n av de aldsta sjomansslakterna i Skanor-

var utbyggd dnnu och Malmé stads finanser var
allt annat 4n goda. Négra storre fartyg fanns inte.
Skonerter var de storsta.

Olof Norman
1842 — 1902,

Men mot slutet av 1800-talet borjade laget att
ljusna. Nu var Malmos svéra ar till anda och
hela situationen praglades av optimism. Manga
stora fartyg anskallades, huvudsakligen genom
kop [rdn utlandet.




Barkskeppet Emil fran Malmd. Fartyget har malade kanonportar pd sidorna for att pa hall se ut
som en Orlogsman och fa ev sjorovare att fly. Gouach av L P Sjostrom.

Bland dessa var barkskeppet Emil pd 404 ton, Johan Norman
som mot slutet av seklet fordes av Olof Norman 1873 = 1936,
fran Falsterbo.

Olof Norman omkom 1902 genom en olycks-
hindelse ombord p4 sitt fartyg.

Han var gift med Clara Soderberg, dotter till
sjokapten Johan Séderberg, som bl a i mitten
pé 1800-talet forde skonerterna Hjalmar och
Aiglon frin Malmo. De hade fyra soner som alla
gick till sjéss. Av dessa dog John Albert, fodd
1877, endast 22 &r gammal och Carl Olof, fodd
1874, dog i Spanien 1901, 27 4r gammal.
Emil hade ndgot defekt syn sd han gick i
maskin. Han blev maskinchef pa olika dnga-
re. Aterstar Johan Norman som blev sjékapten.
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Johan Norman skulle enligt sin
foraldrars uppfattning inte ha
gatt till sjoss men slutade dock
laroverket i Malmo efter sex klas-
ser. Seglade sedan ute i fyra dr och
tog sina nautiska examina vid
navigationsskolan i Malmo.
Genomgick ocksa utbildning till
reservolficer vid flottan och blev
reservunderlojtnant 1897.

Han gick dérefter ut som befal-
havare pa briggen Astrea frin
Helsinghorg.

Med honom seglade Henrik
Gronvall som styrman (son till
Anders Gronvall, han som blev
102 4r).

Han forde Astrea till 1901 d4
han gick i land och blev notarie
och nédgra ar senare chef for sjo-
manshuset 1 Helsingborg.

Johan Norman var gift med Anna Aberg
fran Skanor och de hade en son, John, som ocksé
gick till sjoss.

John Norman
1906 — 1943.

Briggen Astrea byggd i Roslagen 1877.
Oliemalning troligen malad av A. de Clerk, Antwerpen,

John Norman borjade enligt tidens sed ombord
i segellartyg och seglade bl a jorden runt med
4-mastbarken Beatrice, som da tjanstgjorde
som skolfartyg, Beatrice gick med spannmal fran
Australien till Europa.

Efter att ha fullgjort sin tid for om masten laste
han sina nautiska examina vid navigationsskolan
i Malmé och seglade direfter som styrman i
Johnsonlinjen. Gick huvudsakligen pa
Sydamerika.

Fran Johnsonlinjen gick han till rederi AB Atos
i Helsingborg, dér han 1933 fick befalet pa $/S
Ariel, som gick pa Europa, Medelhavet och
Vistafrika.




Nir andra varldskriget brot ut évertog han
bolagets dngare Hildur, som han sedan forde
titl 1943. Eftersom vagen vastvart var i prin-
cip stangd sattes Hildur in pd traden Skan-
dinavien — Tyskland.

Att vara skeppare pd tyska Nordsjokusten och
angransande farvatten under kriget kan nirmast
beskrivas som en mardrom. P4 grund av den
allierade flygminfallningen kunde tyska mari-
nen endast hilla vissa leder 6ppna for sjofar-
ten. Den som gick utantor lederna blev snart
minsprangd. Och for att i ndgon mén kunna
skydda sjofarten mot anfallande flyg under dag
och motortorpedbitar och kanonbétar natte-

4-mastharken Beatrice.

tid méste all sjofart framtoras 1 stora konvoj-
er. Givetvis kunde fartygen inte fora nigra
lanternor utan gick helt morklagda. T morker
och dimma var kollisionsrisken hela tiden
overhangande. {(Radar fanns pd den tiden
endast pa ett litet fatal kvalificerade 6rlogstartyg).
Och s4 snart det blev god sikt borjade flyg-
anfallen. T hamn var det inte mycket battre.
Hammnarna var ett standigt mal {61 det alliera-
de bombilyget.

Sondagen den 25 juli 1943 ldg Hildur fortojd
vid Amerikalinjens kaj i Hamburg. Under nat-
ten utsattes staden for ett tvd och en halv tim-
mar langt bombanfall. Darvid utplinades

. A
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stadsdelen S:t Pauli s4 gott som helt och sta-  kom detta darfor helt éverraskande. Hildur traf-

dens alarmsystem slogs ut. Nir sedan nasta flyg-  fades dd av en bomb midskepps varvid John
anfall sattes in pa eftermiddagen samma dag  Norman och ytterligare en man omkom.

Angaren Hildur under gang i konvoj pa tyska Nordsijd-
kusten under andra varldskriget. Fartyget har pamala-
de neutralitetstecken och livbatarna ar utsvangda och
klara for omedelbar sjésattning. | horisonten langst il
vanster en eskorterande jagare och till hoger efterfsl-
jande fartyg.
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Folj sjomansslakternas fartyg
och livsoden i Skanor—Falsterbo

under tre sekler.

Fér ca 100 &r sedan var drygt hélften avden man-  tog Claes 1 minsvepningar i Oresund efter kri-

liga befolkningen i Skanor-Falsterbo till sjoss.
De hade knappast nagot val, de maste segla for

att 6verleva eftersom den
magra jorden pa NAset
inte kunde forsérja dem.

Férre kommendorkap-
tenen Claes Aberg har
sparat de gamla sjb-
mansslakterna och berat-
tar | den har boken om
den offa dramatiska tid
nér Skanor— Falsterbo
var riktiga sjofolkssta-
der.

Claes Aberg ar sedan
. 8in pensiaonering bosatt
i Skanor-Falsterbo dar
han lekt som bam och dar
hans forfader verkat
sedan manga generatio-
ner.

Farfars farfar blev redan
1823 borgare i Skanér.
Claes Abergs far var sjo-
kapten som dock flyttade

Under mitten av 80-talet blev Claes
Aberg kand for en bred allmanhet
som iskontorschef i Malmé nar
sodra Sveriges farvatten hade tre
osedvanligt stranga vintrar.

get. Den militara utbildningen fortsatte pa
Sjokrigshogskolan, Militarhdgskolan och Forsvars-

hogskolan med atfolj-
ande sj6tjanst, framst pa
pansarskepp, kryssare
och minsvepare.

Under en folid av ar var
Claes Aberg krigspla-
cerad som chef for 6:e
minroéjningsavdelning-
en med ansvar for min-
svepningen | Kattegatt,
Skagerrack och Gote-
borgsomradet.

Efter sin pensionering
har Claes Aberg framst
agnat sig &t naturvard
och milié och har varit
ledamot i Vellinge Miljo-
namnd.

Hans farsta bok "Fal-
sterbonasets natur” blev
en kiar succé och har
séits | Gver 3 000 ex och
ar oversatt till bade eng-

till Helsingborg nar Skanbr— Faisterbo:stéderna elska och tyska. "Havet och Skandr— Falsterbo”
bérjade stagnera. Ar 1945 blev Claes Aberg fan-  kommer att finna manga intresserade Iasare l&ngt

rik i flottan och som chef fér en minsvepare def-
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